Dann wird’s laut.
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|. ZU BEGINN: EIN BLICK ZURUCK

Verkehr hat

dienende Funktion.
Aber manchmal

hat man den Eindruck,
der Diener habe

die Herrschaft
iihernommen.

IN DER STADT ZUHAUSE

Verkehrsberuhigung |
bedeutet:

@ Verbesserungen fiir FuBgéanger
@ Verbesserungen fiir Radfahrer

® Verbesserungen fiir Busse und
Bahnen

® Mehr Verkehrssicherheit

® Verbesserungen des
Wohnumfeldes

@ Forderung des zentralen
Wohnens und Einkaufens

@ Weniger Lirm und Abgase

@ Angenehmeres Erscheinungs-
bild, weniger Verkehrsschilder |

@ Mehr Griin \

© Weniger Komfort und geringere |
Fahrgeschwindigkeiten beim
Autoverkehr

Leben mit dem Verkehr
ist Verkehrsheruhigung.

Stadtund Verkehr
derZukunft heifit
Verkehrsberuhigung.
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Il. DREI BEOBACHTUNGEN

Strukturwandel: Einzelhandel unter Druck

* Verandertes Einkaufsverhalten

* Online Handel

* Fachkraftemangel

° Fachmarktzentren auf der griinen Wiese
* Konzentrationsprozesse

* Kaufzurtckhaltung durch Inflation

* Umsatzeinbuf3en in Pandemiezeiten
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Quelle: DESTATIS 2024
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Il. DREI BEOBACHTUNGEN

Anforderungen an Stral3enraum wachsen

°* Immer mehr Autos

* Zunahme Lieferverkehre
* Platz fur Umweltverbund
* Klimaanpassung

* Aufenthalt

429 Mrd. Sendungen transportieren die KEP-Unternehmen im Jahr 2024.
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Il. DREI BEOBACHTUNGEN

Mobilitat bewegt — im doppelten Sinne

Canva, Kl generiert
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IIl. FORSCHUNGSSTAND * Wer kommt mit welchem Verkehrsmittel?

Mobilitatsverhalten von Kundinnen und Kunden

* Wer kauft wie viel? Konsumverhalten von Nutzenden
unterschiedlicher Mobilitatstrager

* Auswirkungen von Verkehrsberuhigungsmafl3nahmen auf
Stadte und Quartiere

Was wird untersucht?
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. FORSCHUNGSSTAND

Generell: Stadtumbau und Reduktion von Parkplatzen
fahrt nicht zu einem RlUckgang der Umséatze, sie bleiben
zumeist gleich oder steigen moderat.

Reduktion von Parkplatzen wirkt sich unterschiedlich auf
Umséatze aus; Gastronomie profitiert starker als andere
Unternehmen. Vereinzelt wird ein Umsatzriickgang
konstatiert, dies betrifft u.a. Unternehmen, die
Autozubehdr verkaufen.

Diverse Studien belegen einen positiven Zusammenhang
zwischen einer fufdganger- und fahrradfreundlichen
Stadtgestaltung und Umséatzen im Einzelhandel.

Studien konzentrieren sich Uberwiegend auf Grol3stadte.
Kleine und mittelgrof3e Stadte werden selten
berlcksichtigt.
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. FORSCHUNGSSTAND

Umsatz im Verhaltnis zur Verkehrsmittelwahl| der Kundschaft

Umsatz Kunde/Tag Besuchstage Kunde/Jahr
nach Verkehrsmittel nach Hauptverkehrsmittel

30€ 60
N = 1562 N = 1562

20€ 40

10€ 20

0€

Fuss Rad

Fuss Rad

Kfz
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. FORSCHUNGSSTAND

Wie kommen Kund:innen in die Innenstadte?

Handler:innen Wahrnehmung und

-6,2 %
Verkehrsmittelnutzung der Besucher:innen

60 %
50 %

40 %
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20 %

Anteil Nutzer:innen Transportmittel

10 %

0%
Fu®

Wahrnehmung der Besucher:iinnenangabe
Handler:innen Verkehrsmittel
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. FORSCHUNGSSTAND

Anteil am Gesamtumsatz nach Verkehrsmittel

Anteil wochentliche Gesamtausgaben nach Verkehrsmittel
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OPNV Auto Fahrrad FulR Sonstiges
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. FORSCHUNGSSTAND

Wegelangen zum Geschaft werden Gberschéatzt

Distanzen von Wohnort zu EinkaufsstralRe

Entfernung
zu Geschaften 100 %

. <1km

90 %
. 1-2 km 80 %
. 2-5 km 70%

60 %
5-10 km

50 %
10+ km

40 %

30 %

20 %

10 %

0%
Wahrmehmung der Angaben der Besucher:innen
Einzelhandler:innen der Einkaufsstrallen

olif
) . Deutsches Institut
Quelle: von Schneidemesser, 2022 fiir Urbanistik




. FORSCHUNGSSTAND

Wahrnehmung der Handler:innen meist kritischer als die der Kund:innen

Auswirkungen des Projektes fur das Quartier ...

... aus Sicht der Gewerbetreibende(n = 76) ... aus Sicht der Passant:innen (n = 104)
1%

m sehr schlecht/sehr negativ = schlecht/negativ = sehr schlecht/sehr negativ = schlecht/negativ
neutral = gut/positiv neutral = gut/positiv
= sehr gut/sehr positiv = sehr gut/sehr positiv
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. FORSCHUNGSSTAND

Aufenthaltsqualitat fur Gesamtattraktivitat der Innenstadt entscheidend

14,1
o Lesehinweis:
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INEO *=Aufenthaltsqualitdt, Ambiente, Flair; **Erlebniswert {(Neues entdecken, inspirieren lassen, Spall haben);
Treiberanalyse auf Basis Penalty-Reward-Analyse; n = 68.451in 107 Innenstadten; Balkenhdhe auf Basis Gesamtbedeutung der Treiber (Summe der Effektstarken = 100)
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IV. HANDLUNGSANSATZE

Bessere Luft, mehr Platz fur
Menschen und mehr Lebensqualitat
In der Stadt schaffen

* Fdr Aufenthaltsqualitaten sorgen

* Vorhandene Parkflachen effizient
nutzen

* Erreichbarkeit gewéhrleisten und
Alternativen zum PKW fordern

°* Gemeinsam gestalten
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Zussmmenfassung

Ganz gleich, o5 in Grodzidten Parkpiitzs reduzien oder in Kisin- oder Miztai-
stidten Strallenraum zugunsten ven Rad- und Fuluegen umversitt wird. Fast
ibsrall gehéran Enzehindlerinnen zu denjenigen, die gegen Umgestatungs-
pléne apporieren. Sie furahten. soiohe MaSnahmen kinnten ihre Kundtinnen
abschreoken und sich negativ suf Ennahmen und Umsitze auswirken. Ohne

cder die cen, Nachfoiger fr i ? shatte zu finden,

g von inde-
rungen ist durohaus nachvoliehbar.

Aber sind der wegfa! kplatz vor dem 3 S

d Fuligingertinnen innen tat-
sSohlich sine Bedrohung fr den Einzaihandel?

Kausale inge wisohen i und &=

des stationdren Eir
dem Hintergrund der varliegandan Untarsuchungen nicht bslegbar. Eine bes-
save Aufertraltzquatit und hahere Kundenfrequenzen fuhren in fast aller un-
‘tersuohten Studien zu einer Stabifsierung bw. Steigerung der Umsétze. Die Er-
kiarung i X i
Jon, o sie lénger vor sinem Gesohaft verasien, nutzt dies am Ende auch dem
Enzaihandel. Zu den Faicien genort aber auoh, dass nicht ale Sranchen gleich-
ermatien profitersn ist, vie die
wird. Unter dem Strich bisitt die Festatsllung, dass Verkehrsberuhigungsmat-
nahmen die Krise des

Levke Sonksen

rdas 5 sind.
Zu all diesen Aspskesn liefert das vorliegande Difu Policy Paper fundisrts Argu-

mants, valide Fakzen und konkrete Praxisbeispieie. Die Zussmmensohau zeigt .
auch, weiche L fisserali g i

Studen Jin Derschland inge Varianz der

Raumtypen. £5 Fian, die die Si wei- .

030 39001-174
www.difu.de
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